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1.1 PREAMBUL

Planul National Velo (PNV), elaborat in cadrul proiectului "Politici, planuri si promovare in vederea
cresterii numarului de cicloturisti in regiunea Dunarii" (cu acronimul "Danube Cycle Plans", aprobat spre
finantare 1n cadrul programului transnational Interreg Danube (axa prioritara 3.1.), are la baza
metodologia realizata de partenerii cehi Tn cadrul proiectului, respectiv "Guideline on how to set up a
national cycling plan".

Planul National Velo a fost elaborat si ca urmare a aparitiei unor situatii si evenimente noi:

e Pandemia de Covid-19 si aparitia Planului National de Redresare si Rezilienta (PNRR).

e O metodologie agreata de cele noua tari participante in cadrul proiectului ,Danube Cycle Plans”

e Rezultatul primului audit al politicilor velo la nivel national — Bypad.

e Propunerea unei retele nationale velo agreata de toti partenerii proiectului ,,Danube Cycle Plans”
si aflata in dezbatere cu autoritatile locale. Viitoarea retea nationald este conectata cu retelele
velo ale tarilor vecine si are densitatea optima conform standardelor proiectului ,Danube Cycle
Plans”.

e Semnarea Master Plan-ului pan-european de promovare a mersului pe bicicletd, realizat in cadrul
Programului pan-european pentru transport, sanatate si mediu (THE PEP - , The Pan-European
Master Plan for Cycling Promotion”) in anul 2021 la Viena.

e H.G. nr. 441/30.03.2022 pentru aprobarea Normelor metodologice privind crearea, amenajarea
si omologarea traseelor de cicloturism.

e Actualizarea datelor statistice realizate in cadrul proiectului Danube Cycle Plans, prin documentul
,Danube Cycle Plans — The Status Quo Questionnaire”, elaborat de Institutul National de
Cercetare-Dezvoltare in Turism in anul 2021.

1.2 METODOLOGIE

Metodologia® care a stat la baza ,,Planului National Velo” a fost creata in cadrul proiectului ,Danube Cycle
Plans” si completeaza structura documentului creat anterior —,,Strategia nationala de incurajare a utilizarii
bicicletei”, realizat de Asociatia OPTAR in anul 2020.

Structura documentului a luat in calcul si strategiile velo existente ale altor tari, regiuni, orase, dar si
strategia velo a Uniunii Europene (UE). Totusi, continutul strategiei se bazeaza pe realitatea din Romania,
astfel incat planul de actiune si implementarea acestuia au ca sursa situatia actuala locala descrisa in

1 ,Danube Cycle Plans - Guideline on how to set up a national cycling plan”, 2021

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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raportul ,Danube Cycle Plans — The Status Quo Questionnaire”? si rezultatele recente ale specialistilor din
domeniu, cum ar fi auditul politicilor velo din Romania — Bypad®.

Schematic, metodologia care a stat la baza dezvoltarii strategiei nationale velo este redata mai jos:

Viziune

Piloni
(domenii de
dezvoltare)

Actiuni
Plan de actiune

2 Danube Cycle Plans — The Status Quo Questionnaire”, INCDT, 2021
3 Danube Cycle Plans - Audit Bypad Romania — raport final”, 2021

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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2.1 SITUATIA ACTUALA A ROMANIEI IN DOMENIUL VELO

Conform ultimelor rapoarte ale ECTN* si al Eurobarometer, Romania are cele mai mari rate de mortalita-
te Tn cazul participantilor vulnerabili la trafic (valoare tripla in cazul pietonilor si dubla in cazul biciclistilor
compara-tiv cu media Europeana). Cele mai multe accidente fatale se intampla in mediul urban, aproape
toate fiind urmare a coliziunii cu vehicule motorizate. Principalele cauze sunt lipsa unei infrastructuri
adecvate pentru participantii vulnerabili, nerespectarea regulilor de circulatie (in special a vitezei) si lipsa
unei conduite de trafic preventiva.

Rata de utilizare a bicicletei in Romania este de aproximativ 6%, ceva mai mare in zona rurala (se consi-
derd cd sub 10% rata de utilizare a bicicletei este mica).

Actualul document va pune bazele pentru rezolvarea rapida a acestei situatii, urmand exemple deja folo-
site in tarile UE.

Mortalitatea pietonilor raportata de Politie (la 1 milion locuitori) in 2018 Mortalitatea biciclistilor raportata de Politie (la 1 milion locuitori) in 2018

EU28 average 4.2
EU28 average 10.4

Sursa ,,HOW SAFE IS WALKING AND CYCLING IN EUROPE ? Pin Flash Report 38 2020”

Pedestrian mortality (per million

Tn Romania nu existd date statistice oficiale referitoare la numéarul de biciclisti, ceea ce a ingreunat
elaborarea de analize si cercetari adecvate la nivel national. Cu toate acestea, vom incerca sa utilizam
datele existente la Institutul National de Statisticd (INS), care aratd ca in ceea ce priveste dotarea
gospodariilor cu bunuri de folosinta indelungata, in cazul bicicletelor s-a inregistrat o crestere
semnificativa Tn anul 2021 fata de anul 2012 (a se vedea tabelul de mai jos). Acest lucru arata ca exista un
interes din ce in ce mai mare pentru utilizarea bicicletelor in Romania.

Tnzestrarea gospodariilor cu bunuri de folosinta indelungata, in perioada 2012-2021

Nr. mediu la 100 gospodarii

Anii 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Nr. mediu de biciclete 30,1 31,2 30,5 326 354 391 399 451 46,5 473

Nota: din anul 2014 datele au fost estimate pe baza populatiei rezidente.
Sursa: Cercetarea statistica a bugetelor de familie realizata de INS si inclusa in breviarul statistic 2022

4 https://etsc.eu/how-safe-is-walking-and-cycling-in-europe-pin-flash-38/
https://etsc.eu/safer-roads-safer-cities-how-to-improve-urban-road-safety-in-the-eu-pin-flash-37/

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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Tn plus fatd de informatiile existente la Institutul National de Statisticd, INCDT a trimis in anul 2020
solicitari adresate companiilor de transport feroviar din Romania (care acceptau transportul bicicletelor
in vagoane), o btinand cateva statistici referitoare la numarul de bilete vandute catre acei calatori care
au transportat si biciclete in perioada 2016-2019. Datele obtinute au aratat faptul ca in anul 2019 au fost
vandute peste 32.000 de bilete pentru transportul bicicletelor in trenurile din Romania, ceea ce reprezinta
o crestere semnificativa fata de anul 2016 (o crestere de 36,9%), dar si o scadere usoara fata de anul 2018
(a se vedea graficul de mai jos).

Transportul bicicletelor in trenuri corelat cu numarul total de pasageri feroviari in Romania, in
perioada 2016-2019
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Number of train tickets for bicycle transport

Total number of train passengers

Sursa: INCDT (2020), INS (2020), date procesate
Nota: referitor la biletele de tren vandute pentru transportul bicicletelor, doar 4 din 5 companii feroviare au
furnizat informatii pentru perioada 2016-2017

n perioada 2018-2019, Institutul National de Cercetare-Dezvoltare in Turism (INCDT) si  IMAS
Marketing & Polls au realizat un un sondaj pentru Agentia de Dezvoltare Regionala Sud-Est intitulat
»Raport cercetare OMIBUS - Perceptii si atitudini cu privire la mersul pe bicicleta si la infrastructura
specifica”. Principalele concluzii ale studiului:

e Doar 5.3% dintre respondenti au declarat ca bicicleta este mijlocul preferat de deplasare, iar in
zonele rurare procentajul este mai mare (8.7%);

e nrealitate, 13.5% dintre respondenti folosesc constant bicicleta pentru a se deplasa citre scoald
sau birou, iar procentajul este mai mare in zonele rurale (17.6%);

e Pentru deplasarea intre localitati, aproximativ 13% dintre respondenti au declarat ca folosesc bi-
cicleta (20% n mediul rurual);

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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e Totusi, peste 41% dintre respondenti folosesc bicicleta pentru activitati recreative, ceea ce arata
potentialul acestui mijloc de transport si faptul ca locuitorii prefera sa utilizeze bicicleta in primul
rand pentru activitati recreative si nu ca mijloc de transport;

e Principalele motive pentru gradul redus de utilizare al bicicletei sunt:

o Pericolele din trafic (soferi agresivi sau neatenti, masinile parcate pe strazi;
o Lipsa semnelor de circulatie pentru biciclisti;
o] Lipsa unei infrastructuri potrivite.

Tn anul 2021, in cadrul proiectului Danube Cycle Plans, s-a realizat primul audit national al politicilor velo
din Romania, cu ajutorul organizatiei Bypad (Austria)®. In cadrul acestei evaludri bazate pe o metodologie
certificata, urmatoarele concluzii au fost sintetizate in raportul final:

e Politicile velo actuale din Romania acopera nevoile utilizatorilor de biciclete in proportie de 27%.
Aceasta Tnseamna ca desi Romania nu are politici velo coerente, prin legislati actuala se pot realiza
anumite activitati velo si se poate construi o minima infrastructura.

e Lanivel local/regional situatia politicilor velo este mai avansata decét la nivel national.

e Se resimte lipsa unei coordonari intre administratii si grupurile de utilizatori de biciclete.

e Cel mai mic punctaj a fost obtinut de modulul ,multimodalitate”, unde desi legislatia permite
investitii in infrastructura, aceasta nu este incurajata de mediul administrativ si politic.

2.2 SITUATIA ALTOR TARI IN DEZVOLTAREA
STRATEGIILOR/PLANURILOR VELO NATIONALE

Conform celui mai recent raport al Federatiei Europene a Bicilistilor (ECF - ,The state of national cycling
strategies in Europe - 2021”)¢, un numar de 23 tari europene aveau o strategie velo sau un document
similar implementat. O situatie pe tari la sfarsitul anului 2021 este prezentata in imaginea de mai jos.
Proiectul ,Danube Cycle Plans” prevede ca toate cele nouad tari partenere sa aibe un plan national velo
pana la sfarsitul proiectului. Planurile existente ale altor tari europene au constituit surse de inspiratie n
definirea Planului Velo al Romaniei.

s :
ey P & 4

Sursa: The state of national cycling strategies in Europe (2021), ECF

> ,Danube Cycle Plans - Audit Bypad Romania — raport final”, 2021

6 https://ecf.com/system/files/The State of National Cycling Strategies 2021 final 0.pdf

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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2.3 ANALIZA SWOT

Puncte tari

Puncte slabe

Romania se afla in top10 al producatorilor de
biciclete si componente din Europa, atat ca
numar, cat si ca valoare;

n anul 2022 au fost adoptate mai multe acte
normative de incurajare a activitatii velo, iar
alte acte similare sunt in curs de aprobare;
Principalele orase din Romania, dar si cateva
judete, au realizat planuri de mobilitate
urbanad durabild, ceea ce poate include in
viitorul apropiat dezvoltarea politicilor si
infrastructurii velo;

La nivel regional si local au aparut grupuri de
lucru institutionale, iar unele colaboreaza
si/sau se informeaza asupra rezultatelor
obtinute;

Cadrul natural si conditiile meteo din Romania
reprezintda un avantaj important pentru
turismul activ, respectiv pentru cicloturism;

O retea densa de drumuri secundare,
forestiere si agricole, cu trafic foarte redus,
excelente pentru cicloturism, care au nevoie
de investitie minimad pentru a putea fi folosite;
Posibilitatea de a utiliza diguri ale lacurilor si
raurilor, precum si infrastructura cailor ferate
parasite/ scoase din uz;

Exista o crestere tot mai mare a interesului
pentru biciclete, reflectatd Tn numarul
vanzarilor si cifra de afaceri, precum si in
participarea la concursuri de specialitate si la
activitati cicloturistice;

Anumite institutii publice si companii private
au fnceput sa Tincurajeze deplasarea cu
bicicleta a angajatilor si le creeaza conditii
favorabile de deplasare cu bicicleta la locul de
muncd (parcare pazita, dusuri, vestiare,
facilitati financiare, etc.).

Infrastructura velo este slab dezvoltatd, iar
acolo unde exista nu respecta standardele
minime;

Legislatia incd nu este completd, institutiile de
coordonare pentru activitatea velo nu sunt
actualmente complet functionale;

fn institutii nu existd functii
sustinerea/dezvoltarea activitatilor velo (lipsa
competentelor/experientei velo);

pentru

Romania are cea mai mare ratd de accidente si
de decese din accidente n randul pietonilor si
biciclistilor, conform rapoartelor Comisiei
Europene ,Traffic Safety Basic Facts:
Cyclists”;

Nerespectarea/necunoasterea regulilor de
circulatie de catre participantii la trafic. Lipsa
unei conduite n trafic;

Lipsa intermodalitatii (conexiunea rutelor velo
cu cele de transport) face ca utilizarea
combinatd a bicicletei cu alte mijloace de
transport sa fie foarte limitata;

Lipsa continuitatii rutelor velo si a conexiunilor
pistelor intravilane cu rutele extravilane.

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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Oportunitati

Amenintari

Densitatea scazuta a autostrazilor comparativ
cu alte tari, conditiile drumurilor secundare si
cadrul natural sunt oportunitati de dezvoltare
a cicloturismului;

Apartenenta la UE si proiectele transnationale
ofera oportunitati de bune practici care pot fi
aplicate la nivel local, regional si national;
Semnarea de catre Romania a Master Plan-ului
pan-european de promovare a mersului pe
bicicleta (THE PEP) atrage dupa sine si
recomandarea includerii deplasarii cu bicicleta
in strategiile nationale pentru transport;

n ultima perioad3 se observa o schimbare de
atitudine fata de cultura automobilului: tot
mai multi oameni incearcd sa renunte la
automobile scumpe sau incearca sa foloseasca
mijloace de transport alternative, cel putin
temporar sau pentru deplasarea pe distante
scurte;

PNRR contribuie la accelerarea adoptarii unor
acte normative asteptate de multi ani;

Exista bune practici si instrumente din tarile
UE care pot fi implementate rapid in Romania:
standardele de infrastructura, certificari
politici
locale/regionale/nationale, etc.;

Pe termen scurt se poate rapid
numarul de accidente rutiere si al victimelor
accidentelor rutiere;

Pe termen mediu/lung - imbunatatirea starii
de sdnatate a persoanelor care utilizeaza
bicicleta;

pentru cicloturism, velo

reduce

Dezvoltarea cicloturismului si a infrastructurii
aferente acestuia, inclusiv crearea de produse
turistice pentru cicloturisti;

Reducerea aglomeratiei si a nivelului noxelor
in zonele urbane prin cresterea activitatii velo
Tn detrimentul folosirii autovehiculelor;
Promovarea formelor de turism activ si al
activitatilor sportive;

Oportunitati de specializare pentru angajatii
din administratie.

Dezvoltarea neconforma a
infrastructurii velo (ex. piste velo construite in
detrimentul pietonilor sau neconforme cu

standardele nationale sau internationale);

incoerenta si

Nivelul noxelor, in special in zonele rurale, vor
descuraja si in viitor utilizarea bicicletei;
Neutilizarea fondurilor din PNRR/fondurilor
UE sau utilizarea lor ineficienta;

Cresterea conflictelor in trafic, in cazul in care
infrastructura nu se realizeaza corespunzator
(soferi-biciclisti, respectiv biciclisti-pietoni);
Lipsa unor campanii de informare pentru
actiunile si schimbarile care vor avea loc in
domeniul legislativ si administrativ;
Interventia factorilor administrativi/
economici/  politici  n administrarea/
investitiile velo;

Incetinirea sau amanarea legislatiei velo in
curs de promulgare;

Fragmentarea suprafetelor de proprietate
poate conduce la realizarea foarte lenta a
rutelor velo noi;

Furturile de biciclete pot incetini dezvoltarea
utilizarii bicicletei.

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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,»,O infrastructura pentru deplasarea zilnica cu bicicleta si pentru cicloturism integrata in reteaua velo
europeanad”

Aceasta viziune izvoraste din dorinta societatii civile, observata in ultimii ani din studiile realizate in cadrul
diverselor proiecte nationale si internationale (studii care au avut sustinerea unor ministere cu
competente si atributii in domeniul velo), din potentialul si oportunitatile pe care specialistii externi le-au
constatat in Romania, dar si din angajamentele pe care recent statul Roman si le-a asumat.

Suntem constienti cd in acest moment “Planul National Velo” nu este un document asumat de o autorita-
te nationala sau de clasa politica, iar primul pas este identificarea unei entitati care sa isi asume rolul de
coordonator si promotor al acestui Plan National Velo. De exemplu, Master Planul pan-european de pro-
movare a mersului pe bicicleta solicita expres statelor semnatare acest lucru:

,Develop (and/or update) and implement a national cycling plan: , A national
cycling plan provides a framework for the promotion of cycling at the national
level. The plan and its objectives and recommendations should reflect the
country’s characteristics and include cycling policies and strategies. National
authorities should coordinate, monitor and update implementation of the
plan and ensure the involvement of all relevant stakeholders at the regional
and local levels.” ”

Durata de implementare Planului National velo al Romaniei

Fiind la o faza incipienta in domeniul velo, dar si datorita modificarilor rapide din aceasta industrie, ne
propunem ca acest prim plan national sa aiba o durata de implementare de 8 ani, astfel ca cel mai tarziu
in anul 2030 sd avem un plan nou, mai ambitios si la o etapa superioara actualului plan national.

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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4 Pilonii (domenii de dezvoltare)

Similar altor metodologii europene, pentru a trece de la viziune la obiective, am grupat activitatile velo in
mai multe categorii, directii de actiune, tipuri, clase, prioritati, etc. Dupa mai multe etape de organizare a
activitatilor am obtinut o structurd a Planului National Velo formata din sase piloni (domenii de
dezvoltare), astfel:

4. Sanatate,
mediu si
sigurantd in

3. Transport si
cicloturism

Transpunerea viziunii in cei sase piloni este prezentata in schema de mai jos. Vom denumi , piloni” cele

sase domenii de dezvoltare.

. 2. Promovare si 3. Transport si 4, Sanatate, 5. Legislatie si 6. Investitii si
1. Infrastructurd . . . o . o .
educatie cicloturism mediu, siguranta politici velo finantare

¢ Ne dorim o e Cresterea e Cresterea ¢ Cresterea * Completarea ¢ Alocarea de
retea velo gradului de numarului de gradului de legislatiei velo, resurse
nationala sigura constientizare al utilizatori zilnici constientizare al implementarea financiare in
si confortabila beneficiilor ai bicicletei si utilizarii de standarde, administratiile
pentru utilizarii cresterea bicicletei asupra cooperare locale, regionale
utilizatori, cu bicicletei in distantei zilnice sanatatii si institutionala si nationale
standarde randul parcurse protejarii pentru aplicarea pentru activitati
aliniate la cele participantilor e Cresterea mediului Planului velo si
europene. la trafic dialeiuntiemulu o Realizarea unui National Velo, implementarea

e Integrarea unui mai rapid decat ghid de monitorizare si investitiilor
numar cat mai alte forme de conduitd in evaluare ale asumate
masurilor si

mare de noi turism
utilizatori de

biciclete printre

participantii la

trafic

trafic pentru
toate categoriile
de participanti
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Planul National Velo contine 21 de obiective, grupate in cadrul celor 6 piloni dupa cum urmeaza:

5.1 PILONUL 1 — INFRASTRUCTURA ®@

Acea
Infra
pent

Infra
sere

sta categorie are un rol esential Tn actuala faza de dezvoltare a activitatilor velo in Romania.
structura velo este parte a viziunii Planului National Velo, iar calitatea infrastructurii este cruciala
ru succesul acestui demers.

structura include o categorie larga de activitati, iar obiectivele setate in acest prim Plan National Velo
fera la:

Definirea unei Retele Nationale Velo (ROVELO), care include rute nationale (de lunga distanta), rute
regionale si rute locale. in cadrul proiectului ,,Danube Cycle Plans” a fost definitd o retea de rute velo
nationale’, care va fi transmisa spre implementare Centrului National de Coordonare Velo (a se vedea
Anexa nr.3). Actiuni: 1.1 Omologarea intregii retele de rute nationale (aproximativ 8.400 km) si a
celor mai folosite rute regionale si locale; 1.2 Cartografierea rutelor regionale si locale. Indicatori: a)
100% rute nationale omologate; b) 10.000 km de rute regionale si locale cartografiate; c) 5.000 km
de rute regionale si locale omologate; d) amenajarea a minim 3.000 km de rute velo la nivelul
standardului European Cyclists Standard. Termen limita: sfarsitul anului 2026.

Standarde de infrastructura si de semnalizare ale rutelor velo la nivel european. Actiuni: 2.1
Adoptarea unui standard national pentru omologarea si semnalizarea rutelor velo; Termen limita:
sfarsitul anului 2022. 2.2 Alinierea standardului national cu alte standarde internationale (ex.
European Cycling Standard, PRESTO, etc.). Indicatori: a) standard de infrastructurd adoptat. Termen
limita: sfarsitul anului 2024.

Implementarea infrastructurii intermodale. Actiuni: 3.1 Realizarea de sisteme de conexiune cu
principalele mijloace de transport pentru utilizatorii de biciclete Tn principalele gari, autogari si
puncte intermodale din tara. 3.2 Asigurarea accesului pentru biciclisti pana la intrarea in gari,
autogari si puncte intermodale. 3.3 Securitatea bicicletelor in interiorul sau Tn apropierea punctelor
intermodale, ale garilor si autogarilor. Indicatori: a) cel putin o parcare securizatd interioara in
principalele gari si autogari din tard; b) asigurarea unui numar de locuri de biciclete in trenuri cel
putin egal cu 10% din numarul de calatori; c) toate mijloacele de transport destinate navetei vor avea
locuri de transport pentru biciclete; d) bicicletele pliabile vor fi considerate , bagaj”. Termen limita:
sfarsitul anului 2029.

Asigurarea cadrului dezvoltarii infrastructurii conexe rutelor velo (parcari pentru biciclete, cazari
pentru cicloturisti, omologare trasee, website cu harti si informatii, magazine velo si centre de
service, etc.). Actiuni: 4.1. Operationalizarea Centrului National de Coordonare Velo (CNCV). 4.2

7
,Da

nube Cycle Plans- Reteaua nationala de trasee velo” —INCDT si Bike in time, 2022; ,,Reteaua Nationala de Trasee

Cicloturistice” — FBR, 2003
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Stabilirea criteriilor de omologare a traseelor velo si a infrastructurii conexe. Indicatori: a) adoptarea
Regulamentului de Ordine Interioara si a organigramei; b) angajarea personalului si alocarea rolurilor
si responsabilitatilor; c) criterii de omologare a traseelor velo; d) criterii de realizare a infrastructurii
velo conexe. Termen limita: sfarsitul anului 2022.

5.2 PILONUL 2 — PROMOVARE S| EDUCATIE 55

Deoarece Romania are un nivel redus de utilizare a bicicletei comparativ cu majoritatea tarilor europene,

utilizarea bicicletei are nevoie de promovare si de educatie in randul posibililor utilizatori. Tn viitor, in

functie de eficienta implementarii sale, consideram ca actiunile incluse in acest pilon pot fi transferate
catre alte domenii (siguranta in trafic, transport, etc.).

Principalele obiective ale acestui pilon se refera la:

1.

Atragerea de noi utilizatori de biciclete (copii si persoane care au utilizat foarte rar bicicleta). Actiuni:
1.1 Ajustari legislative astfel Tncat copiii sa poata avea acces la trafic pe bicicletd; 1.2 Facilitati fiscale
pentru utilizatorii de biciclete care folosesc bicicleta in scop utilitar (la serviciu, la cumparaturi, la
scoald, etc.); 1.3 Facilitati fiscale pentru achizitia si folosirea bicicletelor pliabile. Indicatori: a)
crestere anuala de minim 10% a utilizatorilor/proprietarilor noi de biciclete; b) modificari legislative
pentru facilitarea accesului tinerilor la traficul urban pe bicicleta; c) acces pentru biciclete in toate
scolile. Termen limita: anual, pana in 2030.

Cresterea gradului de constientizare a beneficiilor utilizarii bicicletei in randul participantilor la trafic.
Actiuni: 2.1 Realizarea unor campanii de promovare a utilizarii bicicletei ca mijloc de protejare a
mediului inconjurator; 2.2 Realizarea unor campanii de promovare a utilizarii bicicletei ca activitate
benefica pentru sdanatate. Indicatori: a) minim o campanie anualda nationala de promovare a
beneficiilor utilizarii bicicletei (sanatatea utilizatorilor si protectia mediului). Termen limita: anual,
pana in 2030.

Implementarea unor instrumente software pentru utilizatorii de biciclete (website, aplicatii,
informatii prin care utilizatorii sa poata avea la indemana datele necesare, cum ar fi locuri de parcare,
conditii meteo, rute posibile, cazari pentru biciclisti, magazine velo, ateliere de reparatie, etc.).
Activitati: Indicatori: a) website si aplicatie telefonica active; b) materiale informative digitale
distribuite la toate punctele de informare turistica si la principalele obiective turistice din reteaua
nationald velo. Termen limita: sfarsitul anului 2024.

5.3 PILONUL 3 — TRANSPORT S| CICLOTURISM %A

Bicicleta ca mod de transport alternativ, bicicleta ca mijloc de recreere si de turism si ciclismul sunt

principalele utilizari ale bicicletei. Pentru fiecare categorie am setat obiective care sa contribuie la

sustinerea viziunii Planului National Velo:

1.

Tmbunétatirea conditiilor de utilizare a bicicletei pentru cicloturisti si ciclisti. Actiuni: 1.1 Cel putin o
certificare internationala pentru HoReCa dedicata cicloturistilor (ex. Bet&Bike, Cyclists Welcome,
etc).1.2. Promovarea unor produse pentru cicloturisti in agentiile de turism. 1.3 Masterplanuri

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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cicloturistice Tn toate judetele pana in 2030. 1.4 Cresterea nivelului competitiilor internationale de
ciclism din Romania. Indicatori: a) cresterea anuald cu minim 10% a numarului de utilizatori de
biciclete cu scop turistic; b) cresterea cu minim 5% anual a cotei de piatd a cicloturismului in totalul
turismului din Romania; c) cel putin o competitie de ciclism (de sosea, MTB, ciclocros, etc) cu
potential de referinta pentru Europa. Termen limita: 2030.

Cresterea confortului si sigurantei biciclistilor in mediul urban. Actiuni: 2.1. Limitarea vitezei auto in
localitati pe segmentele comune cu traficul velo, similar cu actiunile realizate de alte tari europene.
2.2 Masterplanuri velo in toate orasele de peste 50.000 locuitori. 2.3 Identificarea unor rute de
navetd intre orasele mari si orasele-satelit. Indicatori: a) limitarea vitezei auto in localitati pe
segmentele comune cu traficul velo la 30 km/h pana in anul 2025; b) Minim 1.000 km de piste de
biciclete in interiorul localitatilor separate de traficul auto pana in anul 2030; c) cresterea de la 6% in
prezent (conform Eurostat) la 20% pana in anul 2030; d) cresterea distantei medii parcurse in mediul
urban de la 4 km in prezent la 7 km pana in anul 2030. Termen limita: 2030.

5.4 PILONUL 4 — SANATATE, MEDIU SI SIGURANTA N

TRAFIC

Acest pilon isi propune sa evalueze si sa comunice beneficiile utilizarii bicicletei pentru sanatate si mediu,
dar si cresterea sigurantei in trafic. Obiectivele acestui pilon sunt:

1.

Reducerea numarului de accidente in care sunt implicati biciclisti si al victimelor din accidente cu
biciclete. Actiuni: 1.1 Ajustarea legislatiei in favoarea participantilor vulnerabili la trafic. 1.2 Crearea
cadrului de separare a traficului auto de cel velo, precum si al traficului velo de cel pedestru. 1.3
Crearea cadrului de incurajare a utilizarii bicicletelor in defavoarea mijloacelor motorizate pentru
protejarea mediului. Indicator: a) reducerea cu 50% a numarului de accidente n care sunt implicati
biciclisti si al numarului victimelor din accidente in care sunt implicati biciclisti pana in anul 2030.

Crearea si promovarea unor reguli de conduita in trafic pentru toate categoriile de participanti.
Actiuni: 2.1 Conceperea unui ghid de conduitad pentru participantii la trafic (soferi, biciclisti, pietoni)
cu scopul constientizarii si acceptarii participantilor vulnerabili in trafic. Indicator: a) ghid de conduita
acceptat de toate partile interesate. Termen limita: 2023.

5.5 PILONUL 5 — LEGISLATIE SI POLITICI VELO ﬁ

Pilonul 5 si Pilonul 6 sunt pilonii-suport ai celorlati piloni din Planul National Velo, astfel incat o parte
dintre obiectivele si actiunile de aici se regasesc in cele ale pilonilor 1, 2, 3 si 4.

Legislatia si politicile velo se aplica pentru fiecare pilon, dar obiectivele se refera la:

1.

Cooperarea inter-ministeriala pentru implementarea Planului National Velo. Actiuni: 1.1 Realizarea
cadrului de cooperare inter-ministeriala in special (dar fara a ne limita) ministerele Transport, Turism,
Mediu, Sanatate si Sport. Indicator: implementarea cu succes al Planului National Velo. Termen:
anual panain 2030.
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5.

Implementarea obiectivelor din PNRR si adoptarea initiativelor legilsative existente. Actiuni: 2.1
Adoptarea initiativelor legislative existente si implementarea tintelor din PNRR privind obligatiile din
capitolul ,Romania velo”. Indicator: implementarea PNRR si al initiativelor existente. Termen limita:
2027.

Includerea prevederilor THE PEP (European Masterplan for Cycling Promotion) in strategia nationala
de transport. Actiuni: 3.1 Preluarea de catre Ministerul Transporturilor si Infrastructurii a
documentului THE PEP siincluderea prevederilor acestuia in strategia nationala de transport. Termen
limita: 2023

Includerea n structurile administrative ale consilierilor pe probleme velo. Actiuni: 4.1 Includerea in
organigrama tuturor Consiliilor Judetene, Municipale, precum si a celor locale de interes national (ex.
statiuni turistice, puncte nodale de transport, etc .) a minim unei persoane responsabile pentru
domeniul ,,activitati velo”. Pentru UAT -urile pentru care se realizeaza masterplanuri velo, tinta este
de creare a minim unui post special de ,consilier pe probleme velo”. Indicator: realizarea de
posturi/roluri de ,consilier pe probleme velo” in administratiile locale, regionale si nationale. Termen
limita: 2028.

” A
|

Imbuné&tatirea egalitatii de sanse pentru participantii la trafic. Egalitatea de sanse se refer la conditii
similare de utilizare a infrastructurii pentru toti utilizatorii. De exemplu, mentenanta suprafetei de
rulaj, accesul la parcaje, securitatea vehiculelor, deszapezirea sau curatarea suprafetei de rulaj, etc.
Actiuni: 5.1 Evaluarea egalitatii de sanse in trafic si a politicilor velo la nivel local, regional si national
prin instrumente certificate la nivel european. 5.2 Stabilirea unor actiuni de interventie si ale unor
prioritati si includerea lor in strategiile nationale/ regionale/ locale. Indicator: minim trei evaluari
pana in 2030. Termen limita: 2030.

Implementarea de programe pentru consultarea utilizatorilor de biciclete si identificarea nevoilor
acestora. Actiuni: 6.1 Conceperea si implementarea de grupuri de lucru ale administratiilor cu
reprezentanti ai utilizatorilor de biciclete la nivel national, judetean si local. Indicator: Elaborarea de
studii si sondaje. Termen limita: anual pana la sfarsitul anului 2023.

5.6 PILONUL 6 — INVESTITII S| FINANTARE ﬁ

Fiecare pilon si fiecare obiectiv vor avea nevoie de surse de finantare si de investitii, astfel:

1.

Scutiri de taxe si ajutor financiar pentru utilizatorii de biciclete. Astfel de initiative se refera la facilitati
pentru achizitia bicicletelor cu scop utilitar (in special pliabile), acces la parcari securizate gratuite,
amenajarea unor facilitati pentru cicloturisti, considerarea bicicletelor pliabile ca bagaje pe perioada
calatoriilor cu mijloacele de transport in comun, etc. Actiuni: 1.1 Conceperea si implementarea unor
programe de suport financiar sau de facilitati fiscale pentru utilizatorii de biciclete pentru activitatile
zilnice (transport urban, legaturi cu alte mijloace de transport, etc) si pentru cicloturisti. Indicator:
programe anuale de sprijin financiar si fiscal la nivel local, regional si national.

Includerea bugetelor pentru activitati velo in bugetele administratiilor locale, regionale si nationale.
Actiuni: 2.1 Includerea resurselor financiare necesare pentru toate UAT care implementeaza
masterplanuri velo. Termen limita: pe masura implementarii masterplanurilor si includerii
consilierilor velo n organigrame.

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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3. Accesarea de fonduri UE. Actiuni: implementarea de proiecte referitoare la utilizarea bicicletei n
valoare de minim 3 mld. EUR pana in 2030, conform obligatiilor asumate in PNRR.

4. Participarea la proiecte transnationale cu participarea ministerelor ca parteneri in cadrul proiectelor,
astfel incat Romania sa fie in permanenta legatura cu tarile europene. Actiuni: participarea anuala la
cel putin un proiect strategic european in care un minister este partener national in proiect. Termen:
2030.

5.7 MONITORIZARE Sl EVALUARE

Pe langa cele 21 de obiective anterioare, am adaugat o activitate de monitorizare, evaluare si control al
implementarii Planului National Velo, care are rolul de ,radar” al realizarii obiectivelor anterioare.

Scopul acestei activitati este de urmarire, evaluare, coordonare si raportare pentru toate celelalte
obiective si actiuni din cadrul Planului National Velo, astfel incat toti indicatorii sa fie indepliniti.

Cele 21 de obiective includ masurile si actiunile rezultate din auditul national Bypad al politicilor velo,
prezentat in capitolul urmator si in Anexa nr.2.

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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Sinteza celor 21 de obiective si alocarea lor

Obiectivele Planului National Velg.
@ 1. Definirea unei Retele Nationale Velo (ROVELO)

3. Implementarea infrastructurii intermodale

@ Rk 2. Standarde de infrastructura si de semnalizare ale rutelor velo
*, —

4, Asigurarea cadrului dezvoltarii infrastructurii conexe

Infrastructurd 5 atragerea de no utilizatori de bicilete . i
&. Cresterea gradului de constientizare al beneficiilor utilizirii bicicletei r
ﬂ 7. Implementarea unor instrumente software muﬁlizato:rii debiciclete | promovaresi
A { 8. Imbunétatirea conditiilor de utilizare a bicicletei pantru dcl:oturisti si ciclisti educatie
5. Cresterea confortului si sigurantei biciclistilor in mediul urban N
:ill::stﬂ?ir:nii 10. Reducerea numaérului de accidente si al victimelor m L

11. Crearea si promovarea unor reguli de conduita in trafic

12. Cooperarea inter-ministeriala

13. Implementarea obiectivelor din PNRR
14. Includerea prevederilor THE PEP in strategia nationald de transport

Sanatate, mediu,
siguranta

Legislatie si 15. Includerea in structurile administrative ale consilierilor pei probleme velo

politici velo 16. Egalitate de sanse pentru participantii [a trafic

_17. Determinarea nevoilor utilizatorilor de biciclete

18. Taxe si ajutor financiar pentru utilizatori

18. Includerea activitatilor velo in bugetele administratiilor

20. Accesarea de fanduri UE Investitii si

21. Participarea la proiecte transnationale finantare
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n cursul anul 2021, in cadrul proiectului Danube Cycle Plans s-a realizat primul audit national al politicilor
velo din Romania, cu ajutorul organizatiei Bypad (Austria). Este primul audit al politicilor velo la nivel
national pentru toate cele noua tari participante la proiect. Metodologia Bypad a mai fost folosita pana
acum 1n Europa la nivel local si regional. Rezultatul unui astfel de audit indica nivelul de dezvoltare al
politicilor velo din statele evaluate. Planul National Velo include recomandarile rezultate in urma evaluarii
Bypad, care se regasesc intre cele 21 de obiective ale Planului National Velo.

Tn Anexa nr.1 este prezentat raportul final complet al Auditului Bypad la nivel de tara pentru Romania.

6.1 PREZENTAREA AUDITULUI POLITICILOR NATIONALE VELO

Romania este cea mai mare tara dintre cele implicate Tn proiectul Danube Cycle Plans, cu o populatie de
aproximativ 19 milioane locuitori la o suprafata de aproximativ 238 000 km?. La audit au participat 12 eva-
luatori din domeniul politic, administrativ si utilizatori, iar rezultatul cumulat indica scorul de 1.08 din 4,
ceea ce Inseamna ca politicile velo nationale acopera aproximativ 27% din necesitatile comunitatii velo
din tara.

Auditul Bypad este o evaluare a politicilor velo nationale, realizat pe baza unui chestionar compus din 21
intrebari grupate in noud module tematice. La chestionar participa intre 10 si 15 evaluatori nationali,
selectati dintre persoanele care sa fie implicati in procesul de realizare al politicilor velo, n
implementarea/executia bugetelor, dar si utilizatori directi ai bicicletelor si (potentiali) beneficiari ai
politicilor velo la nivel national.

Politicile velo ale statelor partenere din proiect au fost evaluate conform metodologiei BYPAD, care
utilizeaza urmatoarele trepte de dezvoltare:

Nivel 0: (aproape) nicio activitate <25%

Nivel 1: orientare ad-hoc 225t0<50%
Nivel 2: abordare izolata 250t0<75%
Nivel 3: orientare sistemica 275to0<100%
Nivel 4: abordare integrata 100 %

BYPAD LEVELS OF DEVELOPMENT

Muncim impreuni: ne straduim sa imbunétatim sistemul i cooperam
cu citiva parteneri

Principiul Robinson Crusoe:
Ne facem treaba cit de bine putem, dar nu stim ce se intdmpl3 in jurul nostru

/| &\

Principiul pompieristic:
Ludm masuri dac3 ceva arde - cit timp este
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6.2 REZULTATELE AUDITULUI

Rezultatele obtinute pe module
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Pe scala de dezvoltare BYPAD Romania a obtinut scorul 1.08 (27%). Aceasta inseamna ca politicile velo
nationale se incadreaza la nivelul ,abordarea ad-hoc”, dar foarte aproape de nivelul ,(aproape) nicio
activitate”. Nevoile biciclistilor sunt acoperite intr-o proportie de 27%.

6.3 CONCLUZIILE AUDITULUI

Politicile velo la nivel national sunt intr-o faza incipienta. Exista reglementari referitoare la
deplasarea pe bicicletd in mai multe acte normative, dar multe au caracter de recomandare.
Anumite oportunitati de dezvoltare sunt legate de programele de finantare (POS, POR, PNRR).

La nivel regional si local stadiul politicilor velo este mai inaintat decat cel national, iar rezultatele
au inceput sa fie vizibile.

Se remarca lipsa unor departamente sau roluri de coordonare in domeniul velo in structurile
administrative. Realizarile actuale au fost alocate personalului existent, fara experienta sau
competente in domeniu.

Autoritatile au Tnceput sa colecteze date statistice referitoare la activitatea velo, dar fara a avea
o abordare sistemica si riguroasa.

La nivel national exista cateva grupuri de lucru organizate Tn cadrul unor proiecte sau pentru
initiative legislative. Aceste grupuri de lucru sunt temporare si nu au responsabilitatea deciziilor.
Exista grupuri de lucru cu o anumita eficienta la nivel regional.

Cel mai mic scor este in domeniul multimodalitatii, unde desi legislatia permite luarea in calcul a
infrastructurii velo, aceasta nu este incurajata si reprezinta o tema secundara.

Analiza fiecarui modul este prezentatd in Raportul final, care face parte din Anexa nr.1 a Planului National

Velo.

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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6.4 RECOMANDARI PENTRU VIITOARELE POLITICI VELO DIN
ROMANIA SI PRELUAREA LOR N PLANUL NATIONAL VELO

Recomandarile sunt formulate pentru fiecare modul, iar preluarea lor in Planul National Velo (PNV) este
mentionata la finalul fiecarui modul:

M1. Nevoile utilizatorilor:

e M1.1. Implementarea unor regulamente sau metodologii prin care utilizatorii pot fi consultati
regulat.

e M1.2. Implicarea grupurilor de lucru locale si regionale in consultari si studii referitoare le nevoi
si comportamente.

Actiunile trebuie corelate cu recomandarile modulelor ,Resurse umane si mijloace necesare” (M4) si
,Planificarea amenajarii teritoriului si a infrastructurii” (M8).
Aceste recomanddri se regdsesc in obiectivul nr.6 din Pilonul 5 —,, Legislatie si politici velo ” al PNV

M2. Leadership si coordonare

e M2.1. Tema ,deplasarea pe bicicletd” poate deveni importanta prin obligativitatea includerii sale
in planificarea noilor proiecte.

e M2.2. Coordonarea la nivel institutional se va realiza prin implementarea recomandarilor
modulului ,Resurse umane si mijloacele necesare” (M4).

e M2.3. Leadership-ul se va realiza prin alocarea de responsabilitati si sarcini precise in
administratie.

Adoptarea acestor masuri va avea un impact direct si asupra modulelor ,Combinarea deplasarii pe
bicicletd cu transportul in comun” (M6) — care a obtinut cel mai mic scor si ,Planificarea amenajarii
teritoriului si a infrastructurii” (M8).

Aceste recomanddri se regdsesc in obiectivul nr.5 din Pilonul 5 —, Legislatie si politici velo” al PNV
M3. Politicile existente

e M3.1. Adoptarea actualelor propuneri legislative ar reprezenta o realizar semnificativa la nivel
national in implementarea unor activitati concrete.

Recomandarile M3 au impact direct in implementarea retelei nationale de cicloturism si a celor
locale/regionale pentru transport alternativ (M5).

Aceste recomanddri se regdsesc in obiectivul nr.3 din Pilonul 5 —, Legislatie si politici velo” al PNV
M4. Resurse umane si mijloace necesare

e MA4.1. Politicile velo trebuie create si implementate de personal dedicat domeniului velo. Acesta
presupune crearea unor departamente specializate si a unor oficiali/functionari cu sarcini
specifice.

e M4.2. Alocarea de sarcini si responsabilitati la nivel national, regional si local.

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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Actiunile trebuie corelate cu recomandarile modulelor ,incurajarea deplasarii cu bicicleta la diferite
nivele” (m7) si ,Planificarea amenajarii teritoriului si a infrastructurii” (M8)

Aceste recomanddri se regdsesc in obiectivele 1-4 din Pilonul 5 — , Legislatie si politici velo” al PNV
M5. Retele de trasee pentru biciclete si siguranta in trafic

e MS5.1. Adoptarea actualelor propuneri legislative ar permite implementarea retelelor nationale,
regionale si locale.

Masurile trebuie corelate cu recomandarile modulelor ,,Combinarea deplasarii pe bicicleta cu transportul
in comun” (M®6) si cu ,Politicile existente” (M3).

Aceste recomanddri se regdsesc in obiectivul nr.1 din Pilonul 1 —, Infrastructurd” al PNV
M6. Combinarea deplasarii pe bicicleta cu transportul in comun

e M®6.1. Asteptarile noastre sunt ca acest modul sa obtind un scor mai bun dupa implementarea
masurilor recomandate pentru modulul , Leadership si coordonare” (M2).

e M6.2. Verificarea multimodalitatii din principalele statii de transport public.

e M6.3. imbunétatirea dialogului cu furnizorii nationali de servicii de transport public (feroviar,
rutier si naval) pentru a optimiza calatoriile intermodale.

e M6.4. Scheme de finantare pentru achizitia de biciclete pliabile, usor de folosit Tn transportul
public si de addpostit in spatiul interior al locului de munca.

Aceste recomanddri se regdsesc in obiectivul nr.3 din Pilonul 1 -, Infrastructurd” al PNV
M?7. incurajarea deplasirii cu bicicleta la diferite nivele

e M7.1. Adoptarea actualelor propuneri legislative si implementarea lor efectiva.

e M7.2. Adoptarea unor bune practici din tari europene.

e M7.3. Extinderea initiativelor locale/regionale la nivel national prin promovarea celor mai bune
practici si solutii.

e M7.4. Implementarea unor cursuri de instruire Tn utilizarea bicicletei pentru copii si adulti.

e M7.5. Implicarea activa a ministerelor Educatiei si Sanatatii in programe de promovare a utilizarii
bicicletei (masuri ce trebuie corelate cu recomandarile din modulul ,, Resurse umane si mijloace
necesare” (M4)

Aceste recomanddri se regdsesc in toate mdsurile Pilonului 4 — ,,Sdndtate, mediu si sigurantd in trafic” al
PNV

MB8. Planificarea amenaijarii teritoriului si a infrastructurii

e M8.1. Evaluarea impactului mobilitatii trebuie sa devina obligatorie Tn procesul de planificare a
noilor amenajari teritoriale care vor genera un nivel ridicat de trafic (in prezent este consultativa
sau recomandatd). Implicarea publicului (pietoni si biciclisti) Tncd din etapele timpurii ale
planificarilor.

e M8.2. Alocarea unor departamente cu roluri de avizare in cadrul administratiei pentru subiectul
,deplasare cu bicicleta” (a se vedea recomandarile modulelor M2 si M4).

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA). (23)
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Aceste recomanddri se regdsesc in obiectivul nr.4 a Pilonului 5 — ,, Legislatie si politici velo” si in obiectivul
nr.4 a Pilonului 1 -, Infrastructurd” al PNV

M9. Evaluare si rezultate

e M9.1. Definirea unui set de date necesare referitoare la deplasarea pe bicicleta ce urmeaza a fi
masurate sistematic.

e M9.2. Efectuarea unor sondaje reprezentative pe subiectul ,,mobilitate” si analize referitoare la
deplasarile pe bicicleta (demografie, scopul cdlatoriilor, separarea intre cicloturism si naveta,
etc.).

e M9.3. Implementarea de statii de numarare permanente pe toate traseele urbane si pe cele de
nivel national din Reteaua Nationala Velo.

e M9.4. Implementarea unei platforme de discutii in care sa fie implicati functionarii responsabili
cu tema ,,deplasarea pe bicicletd” (vezi M2 si M4) si beneficiarii politicilor velo

Aceste recomanddri se regdsesc in obiectivul ,,Monitorizare si evaluare”

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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Implementarea Planului National Velo presupune transformarea obiectivelor in proiecte nationale, care
vor fi implementate de catre entitati care isi vor asuma rezultatele implementarii. Coordonarea si
supravegherea implementarii se va face de catre Centrul National de Coordonare Velo (CNCV). Unul dintre
proiectele de implementare va avea rol de coordonare si raportare a tuturor celorlalte proiecte ale
Planului National Velo.

Proiectele Planului National Velo sunt sintetizate mai jos, iar descrierea lor detaliata, inclusiv a planului
de implementare, actiunilor, responsabililor, rezultatelor asteptate, bugetelor estimative si termenelor
de realizare ar trebui sa fie detaliate in viitoarele fise de proiect aferente fiecarui obiectiv.

Sinteza planului de actiuni este prezentata in Anexa nr.2 a Planului National Velo.

Tn Anexa nr.3 este prezentat structura Retelei Nationale Velo (Rovelo), asa cum a fost propusa in cadrul
proiectului ,Danube Cycle Plans”.

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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Primul Plan National Velo a fost elaborat in cadrul proiectului Interreg ,,Danube Cycle Plans” si va fi
inmanat pentru implementare nou-infiintatului Centru National de Coordonare Velo din cadrul
Ministerului Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei.

Planul National Velo va avea ca finalizare elaborarea unui nou Plan National, nu mai tarziu de anul 2030.

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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e ,Danube Cycle Plans - Guideline on how to set up a national cycling plan”, Jaroslav Martinek,
2021, disponibil la: https://www.interreg-
danube.eu/uploads/media/approved project public/0001/44/f8ecf58fffeb4f347bd9df73f96a20
8677bf4d73.pdf

e, Danube Cycle Plans — The Status Quo Questionnaire”, INCDT, 2021

e, Danube Cycle Plans — The Status Quo Assessment”, INCDT, 2021

e, Raport cercetare OMIBUS - Perceptii si atitudini cu privire la mersul pe bicicletd sila infrastructura
specificd”, INCDT, IMAS Marketing &Polls, 2019, disponibil la:
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&cad=rja&uact=8&ved=
2ahUKEwjTwKves8X4AhUnQvEDHeKrD1IQFnoECA4QAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.adrse.ro%
2FDocumente%2FDIP%2FPOCA%2FComunicat_presa_studii_POCA.pdf&usg=A0vVaw30OC6AtDK
QLUOJOTCFXxLuH

e ,Danube Cycle Plans - Reteaua nationala de trasee velo” — INCDT si Bike in Time, 2022

e ROVELO — harta retelei nationale de trasee cicloturistice - Federatia Biciclistilor din Romania

e  Strategia nationala pentru Tncurajarea utilizarii bicicletei”, OPTAR, 2020, disponibila la:
https://optar.ro/propunere-de-politica-publica-alternativa-strategia-nationala-de-incurajare-a-
utilizarii-bicicletei/

e ,Studiu comparativ: Strategii nationale si locale pentru incurajarea utilizdrii bicicletei”, OPTAR,
2020, disponibil la: https://optar.ro/4642-2/

e ,Danube Cycle Plans - Guideline to define National Cycle Route Network”, Gregor Steklaci¢, Stasa
Kraljic, 2021, disponibil la: https://www.interreg-
danube.eu/uploads/media/approved project public/0001/44/ca2643f02335ee2be8a59a87efe
32304069b3a94.pdf

e ,Ghid metodologic de reglementare a proiectdrii, executiei, utilizdrii si mentenantei lucrdrilor de
infrastructurd pentru biciclete”, OPTAR, 2020, disponibil la:
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&g=&esrc=s&source=web&cd=&cad=rja&uact=8&ved=
2ahUKEwiDzfLTnc 4AhVIQ EDHYIOCCYQFnoECA8QAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.mdlpa.ro%2
Fuserfiles%2FGhid%25202016%2520-

%2520draft%2520final%2520v5 2%2520(2).pdf&usg=A0vVaw13R5MzJ-ObTNVIHY1ylcbL

e, Transportul de pasageri si mdrfuri pe moduri de transport”, Institutul National de Statistica, 2020,
disponibil la: https://insse.ro/cms/ro/content/transportul-de-pasageri-%C5%9Fi-
mM%C4%83rfuri-pe-moduri-de-transport-%C3%AEn-anul-2020

e ,Romdnia in cifre — breviar statistic”, Institutul National de Statisticd, 2022, disponibil la:
https://insse.ro/cms/sites/default/files/field/publicatii/romania_in_cifre_2022.pdf

e Pan-European Master Plan for Cycling Promotion”, Comisia Europeana, 2021, disponibil la:
https://unece.org/transport/documents/2021/07/working-documents/pep-european-cycling-
master-plan-infrastructure

e, The state of national cycling strategies in Europe (2021)”, European Cyclists Federation, 2021,
disponibil la:
https://ecf.com/system/files/The State of National Cycling Strategies 2021 final 0.pdf

e ,Danube Cycle Plans - Audit Bypad Romania — raport final”, Bike in time, 2021

e ,The EU Cycling Strategy. Recommendations for Delivering Green Growth and an Effective
Mobility in 2030”, disponibil la: https://ecf.com/system/files/EUCS full doc small file 0.pdf

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA). (27)
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e ,SAFER ROADS, SAFER CITIES: HOW TO IMPROVE URBAN ROAD SAFETY IN THE EU, PIN Flash
Report 37/2019” — European Transport Safety Council, 2019, disponibil la: https://etsc.eu/wp-

content/uploads/PIN-FLASH-37-FINAL.pdf
e _HOW SAFE IS WALKING AND CYCLING IN EUROPE?, PIN Flash Report 38/2020” — European

Transport Safety Council, 2020, disponibil la: https://etsc.eu/how-safe-is-walking-and-cycling-in-
europe-pin-flash-38/

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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Banda pentru biciclete/ banda velo — subdiviziunea partii carosabile, a trotuarului ori a acostamentului,
neseparata de drum, special amenajata, semnalizata si marcata corespunzator, destinata numai circulatiei
bicicletelor si trotinetelor electrice. Termen similar: ,culoarul pentru biciclete”.

Bike sharing/biciclete partajate - sistem (public sau privat) automat de inchiriere pe termen scurt a
bicicletelor. Sistemul poate fi cu statii de andocare, unde bicicleta este preluata si predata intr-o statie
amenajata sau poate fi fara statii de andocare (dockless), unde regulile de ridicare si predare sunt
specificate Tn aplicatia care deserveste sistemul.

Bicicleta cu asistentd electricid/Pedelec (PEDal ELectric Cycle) sau EPACS (Electronic Power Assisted
Cycles) - un tip de bicicleta cu un mic motor electric care se activeaza atunci cand se pedaleaza si asista
progresiv utilizatorul pana la o anumita viteza.

Bicicleta - vehiculul prevazut cu doua roti, propulsat prin forta musculara, cu ajutorul pedalelor ori
manivelelor. Sunt asimilate bicicletei vehiculele cu pedale cu pedalare asistata echipate cu un motor
electric auxiliar cu puterea nominala continua mai mica sau egala cu 250 W, a carui asistare este intrerupta
atunci cand ciclistul inceteaza sa pedaleze sau este redusa progresiv pe masura ce viteza vehiculului
creste, fiind intrerupta complet Tnainte ca viteza vehiculului sa atingd 25 km/h, precum si bicicletele cu
motor, astfel cum sunt prevazute in Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului din 15 ianuarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele cu doua sau
trei roti si pentru cvadricicluri.

Bicicletd cargo/cargo-bicicleta - bicicleta care, prin constructie, poate fi utilizatd pentru transportul de
marfa. In cazul unui volum mai mare de marfa, se utilizeaza triciclete, iar termenul, desi impropriu, le
include si pe acestea.

Biciclist/a - persoana care foloseste bicicleta ca mijloc de deplasare.

Bike & Ride - zona/cladire cu parcari pentru biciclete amplasate in vecinatatea directd a unor statii de
transport public de persoane (gari, autogari, aerogari, capete de linii de metrou sau autobuz, etc).

Bune practici / exemplu de bune practici - este un exemplu din lumea reala (studiu de caz) in care a fost
aplicatd o metodd sau o tehnica care a aratat constant rezultate superioare celor obtinute prin alte
mijloace.

Bike Mayor /Consilier al Primarului pe teme legate de biciclete - functie asimilatd cu cea de
consilier/consultant, care reprezintd comunitatea si interesele utilizatorilor de biciclete in interiorul
administratiilor locale. Are rolul de a promova, facilita, ghida si accelera masuri si proiecte care sa
imbundtiteasca conditiile, la nivelul oraselor, pentru utilizatorii de biciclete. In general se bazeazi pe
voluntariat, iar reprezentantii sunt recomandati de grupurile locale de biciclisti si uneori sunt votati de
public in alegeri neoficiale. La sfarsitul anului 2019, 200 de orase din lume aveau functii/roluri de Bike
Mavyor.

Bike Officer/ Consilier (administrator/oficial/functionar) in ministere si administratii regionale pe teme
velo - functie asimilatd cu cea de consilier/consultant, care reprezintd comunitatea si interesele
utilizatorilor de biciclete in interiorul administratiilor regionale/nationale.

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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Car sharing/autovehicule partajate - sistem (public sau privat) automat, de inchiriere pe termen scurt a
autovehiculelor.

CNCV - Centrul National de Coordonare Velo.

Ciclism — sport practicat cu biciclete speciale pe velodrom sau pe sosea.
Ciclist/a — persoana care practica sportul numit ciclism.

Cicloturism — forma de turism in care deplasarea se face cu bicicleta.
Cicloturist/a — turist care practica cicloturismul.

CJ - Conisilii Judetene.

Culoar epntru bicilete — a se vedea ,,banda pentru biciclete”.

Cycling/bike track (termen international) — a se vedea ,,pista pentru biciclete”.

Danube Transnational Program — unul dintre programele Interreg, finantat de Uniunea Europeana, care
fianteaza proiecte pentru dezvoltarea si implementarea de politici, instrumente si servicii, precum si
investitii-pilot la scara redusa.

DCP — Danube Cycle Plans.

Dezvoltare durabila - dezvoltarea durabild este dezvoltarea care urmareste satisfacerea nevoilor
prezentului, fara a compromite posibilitatea generatiilor viitoare de a-si satisface propriile nevoi.

Drumuri verzi (Greenways) - sunt cdi de comunicatie terestra rezervate exclusiv calatoriilor nemotorizate,
dezvoltate intr-o maniera integrata care Tmbunatatesc atat mediul, cat si calitatea vietii din zona
inconjurdtoare. Aceste rute trebuie sa indeplineascd standarde satisficatoare de latime, gradient si
conditii de suprafata pentru a se asigura ca sunt usor de utilizat, de toate tipurile de utilizatori. Digurile
cursurilor de apa si liniile de cale ferata scoase din uz sunt o resursa foarte potrivita pentru dezvoltarea
drumurilor verzi.

Drum pentru biciclete (drum velo) - ruta de legatura intre doua localitati sau intre doua puncte din afara
localitatilor creata special penru deplasarea cu bicicleta. Accesul pe drumurile pentru biciclete se poate
face si cu alte vehicule, dar bicicletele au prioritate. A nu se confunda cu strada pentru biciclete si cu
drumurile verzi. Drumurile pentru biciclete pot fi drumuri verzi.

ECF - European Cyclists Federation — Federatia Europeana a Biciclistilor.
ECTN — European Cultural Tourism Network — Reteaua Europeana de Turism Cultural.
ECS — European Certification Standard — Standardul European pentru certificarea rutelor EuroVelo.

Eurobarometer — o serie de sondaje de opinie publica derulate de Comisia Europeana in statele membre,
incepand cu anul 1974.

EuroVelo - reteaua europeana de trasee destinate cicloturismului.

FBR — Federatia Biciclistilor din Romania.

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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HG — Hotarare de Guvern.
INCDT - Institutul National de Cercetare-Dezvoltare in Turism.

Infrastructura (de transport) - ansamblul de amenajari si structuri fizice, care asigura deplasarea,
transferul si stationarea oamenilor si a marfurilor in teritoriu.

Infrastructura velo (pentru biciclete) - ansamblul de amenajari si structuri fizice, care asigura stationarea,
deplasarea si transferul cu bicicleta.

INS — Institutul National de Statistica.

Integrarea modurilor de transport - se refera la procesul de a face calatorii care utilizeaza o serie de
moduri de transport mai convenabile si mai eficiente.

Intermodalitate (care nu trebuie confundata cu multimodalitatea) - se refera la imbunatatirea eficientei
si atractivitatii unei singure calatorii realizate cu mai multe moduri de transport (de exemplu, mersul pe
jos, cu trenul si cu autobuzul), cu scopul de a oferi calatorilor o calatorie fara probleme. Aceasta necesita
crearea de sisteme integrate de transport prin armonizarea diferitelor servicii de transport si crearea de
conexiuni organizate intre diferite moduri de transport.

Interreg — o serie de programe menite sa stimuleze cooperarea dintre regiuni, in si Thafara Uniunii
Europene, finantat de Fondul European de Dezvoltare Europeana.

Interreg Transnational Program — una dintre cele trei serii de programe Interreg, care presupune
cooperarea la nivel de tari, regiuni si localitati, cu scopul de a promova mai buna integrare in cadrul Uniunii
Europene prin formarea unor grupuri largi ale regiunilor Europene.

MDLPA - Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei.
MAI — Ministerul Afacerilor Interne.

MTI — Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.

MMAP - Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor.

MAT — Ministerul Antreprenoriatului si Turismului.

MIPE — Ministerul Investitiilor si Proiectelor Europene.

Mijloc de transport/deplasare nemotorizat - vehicul care ajutd la deplasarea oamenilor si marfurilor si
care foloseste ca propulsie forta umana (sau a curentilor de aer, in cazul deplasarii pe apa).

Mobilitate - diferenta dintre termenii accesibilitate si mobilitate este utild Tn contextul elaborarii
politicilor. Mobilitatea este definita ca potentialul de miscare si capacitatea de a ajunge dintr-un loc in
altul folosind unul sau mai multe moduri de transport pentru a satisface nevoile zilnice. Ca atare, difera
de accesibilitate, care se refera la capacitatea de a accesa sau de a ajunge la un serviciu sau activitate
dorita. Pentru a ilustra acest lucru, este posibil sa aveti o mobilitate buna, dar accesibilitate slaba.

Mod de deplasare/transport - modalitatea prin care oamenii sau marfurile se deplaseaza intre doud sau
mai multe zone. Acestea pot include moduri “nemotorizate”, cele mai relevante fiind mersul pe jos sau
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cu bicicleta si moduri ,, motorizate”, precum autoturismul, autobuzul, tramvaiul, trenul, metroul si
mijloacele de transport fluviale, maritime sau aeriene.

Multimodalitatea (care nu trebuie confundata cu intermodalitatea) - se refera la selectarea modurilor de
transport alternative pentru diferite calatorii intr-o anumita perioada de timp (de exemplu, o zi sau o
saptamana).

Naveta (commuting) — Deplasarea cu bicicleta, inclusiv in combinatie cu alte mijloace de transport in
comun, la intervale periodice constante (zilnic, saptamanal, etc.) in scopul realizarii unor activitati
regulate. Tn aceastd activitate sunt incluse deplasarea la locul de muncs, la scoald, la cumpdraturi, etc. si
include atat drumul dus, cat si cel intors.

OPTAR — Organizatia pentru Promovarea Transportului Alternativ in Romania.

Park & Ride/Drive & Ride sau Park & Bike/Drive & Bike - parcari auto si pentru biciclete amplasate in
vecindtatea directa a unor statii ale transportului public de persoane. Aceste parcari au rolul de a facilita
trecerea de la transportul individual la cel Tn comun si sunt plasate, de obicei, in zona de intersectie a
arterelor penetrante cu principalele inele rutiere. Pentru distantele de parcurs mai mici, continuarea
calatoriei se poate face cu bicicleta (Park & Bike/Drive & Bike).

Participanti la trafic vulnerabili - sunt participantii la trafic nemotorizati, cum ar fi pietonii si biciclistii, dar
si motociclistii si persoanele cu dizabilitati sau cu mobilitate si orientare redusa.

Pista pentru biciclete/ pista velo - subdiviziunea partii carosabile, a trotuarului ori a acostamentului sau
pista separata de drum, special amenajatd, semnalizata si marcata corespunzator, destinatd numai
circulatiei bicicletelor si trotinetelor electrice.

Plan de mobilitate urbana durabila - instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt
corelate dezvoltarea teritoriald a localitatilor din zona periurband/ metropolitana cu nevoile de mobilitate
si transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor.

Plan velo/ strategie velo — document strategic local/ regional/ national/ transnational de planificare a
unor activitati legate de infrastructura de biciclete, legislatie velo, informare, consultare, administrare,
etc., care are ca obiectiv imbunatatirea conditiilor de deplasare cu bicicleta la nivel local/ regional/
national/ transnational.

PNV - Planul National Velo.

POS — Programul Operational Sanatate.

POR - Programul Operational Regional.

PNRR — Planul National de Redresare si Rezilienta.

Punct intermodal/Nod intermodal/pol intermodal - amenajari care sustin transferul de la un mod de
transport la altul. Tn functie de complexitatea structurilor intermodale (tipuri de transport disponibile si
dimensiune) acestea pot fi considerate puncte, noduri sau terminale.

Punct negru - reprezinta segmentul de drum public care prezinta o rata mai mare de accidente rutiere
decat rata medie a accidentelor inregistrate pe unitatea de distanta a drumului respectiv si pe o perioada
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de timp istoricd, stabilite de Autoritatea Rutierd Romana — A.R.R. Tn sensul acestei definitii, perioada de
timp istorica este de 3 ani, unitatea de distanta in afara localitatilor este de 1 km si unitatea de distanta
in localitate este de 50 m.

Rute velo - traseele pentru biciclete care au o functie de conectare la nivel de oras, de regiune sau de
tard; ele conecteaza destinatii dintr-o localitate sau centrele localitatilor unele de altele, in afara zonei
construite.

Traseu velo — traseu marcat destinat bicicletelor, care serveste nevoilor de deplasare utilitara sau de
agrement, asigurand circulatia rapida pe o ruta directa sau indirecta intre doua puncte.

Strada pentru biciclete (Strada velo) — Strada in interiorul localitatilor in care prioritate la deplasare au
bicicletele. A nu se confunda cu drumul pentru biciclete, care se afla in afara localitatilor.

THE PEP — The Pan-European Master Plan for Cycling Promotion — Master planul pan-european pentru
promovarea utilizarii bicicletei.

UE — Uniunea Europeana.

UNECE - United Nations Economic Commission for Europe — Comisia Economica a Natiunilor Unite pentru
Europa.

Viziunea zero (vision zero) - este o politica care plaseaza viata oamenilor mai presus de orice si considera
ca inacceptabila moartea sau ranirea grava in accidente auto. A fost initiata in Suedia in 1997 si consta
intr-un ansamblu de masuri care impiedica producerea accidentelor fatale. Principala masura este
proiectarea drumurilor/strazilor astfel incat sa nu permita deplasarea vehiculelor motorizate la viteze care
pot provoca moartea sau ranirea grava in cazul unor accidente (utilizat la nivel national doar in Suedia si
Olanda, la nivel local in unele orase din Europa si America de Nord).

* Majoritatea definitiilor sunt preluate din ,,Strategia nationala pentru incurajarea utilizarii bicicletei”, dar
si din documente similare ale altor tari (incluse in bibliografie).
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ANEXE
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Politicile velo ale statelor partenere din proiect au fost evaluate conform
metodologiei BYPAD, care utilizeaza urmatoarele trepte de dezvoltare:

Nivel O: (aproape) nicio activitate <25%

Nivel 1: orientare ad-hoc 225t0 <50 %
Nivel 2: abordare izolata 250t0<75%
Nivel 3: orientare sistemica 2751t0<100 %
Nivel 4: abordare integrata 100 %

BYPAD LEVELS OF DEVELOPMENT

Muncim impreuna: ne straduim sa imbunatatim sistemul si cooperam
cu cativa parteneri

Principiul Robinson Crusoe:
Ne facem treaba cat de bine putem, dar nu stim ce se intdmpla in jurul nostru

X\
Principiul pompieristic:

Luam masuri daca ceva arde — cat timp este necesar si doar acolo unde este necesar

Metodologie

Metodologia BYPAD reprezinta o autoevaluare a politicilor velo ale
oraselor, regiunilor sau statelor, facuta de un grup de evaluatori selectati
din zona geografica auditata si reprezentédnd domeniile politic
(legislative), administrative (executanti ai bugetelor) si utilizatori
(beneficiari ai politicilor velo).

Selectia evaluatorilor a respectat cerintele BYPAD: sa fie implicati in
procesul de realizare al politicilor velo, Tn implementarea/executia
bugetelor, dar si utilizatori directi ai bicicletelor si (potentiali) beneficiari ai
politicilor velo la nivel national. Numarul de evaluatori nationali
participanti la audit a fost recomandat s& fie intre 10 si 15. Pentru
Romaénia au participat 12 evaluatori nationali, astfel : 3 din domeniul
politic, 4 din domeniul administrativ si 5 din domeniul
beneficiarilor/utilizatorilor.

Evaluatorii selectati au raspuns la intrebarile unui chestionar elaborat de
specialistii BYPAD. intrebérile au fost impartite in noud module. Un
auditor national a supervizat procesul de completare si a realizat interviuri
suplimentare pentru justificarea raspunsurilor.

Cumularea rezultatelor si interpretarea rezultatelor s-a facut de
auditorul national, asistat de organizatia BYPAD — organizatorul auditului.
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Rezultatele obtinute pe module
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Scorul BYPAD Pe scala de dezvoltare BYPAD Romania a obtinut scorul 1.08 (27%).
Aceasta inseamna ca politicile velo nationale se incadreaza la nivelul
.abordarea ad-hoc”, dar foarte aproape de nivelul ,,(aproape) nicio

activitate”. Nevoile biciclistilor sunt acoperite intr-o proportie de 27%.

Concluzii e Politicile velo la nivel national sunt intr-o faza incipienta. Exista
reglementari referitoare la deplasarea pe bicicleta in mai multe acte

normative, dar multe au caracter de recomandare.

e Anumite oportunitati de dezvoltare sunt legate de programele de
finantare (POS, POR, PNRR).

e Lanivel regional si local stadiul politicilor velo este mai Thaintat
decéat cel national, iar rezultatele au inceput sa fie vizibile.

e Seremarca lipsa unor departamente sau roluri de coordonare in
domeniul velo in structurile administrative. Realizarile actuale au
fost alocate personalului existent, faré experienta sau competente
n domeniu.

o Autoritatile au inceput sa colecteze date statistice referitoare la
activitatea velo, dar fara a avea o abordare sistemica si riguroasa.

e La nivel national exista cateva grupuri de lucru organizate in cadrul
unor proiecte sau pentru initiative legislative. Aceste grupuri de
lucru sunt temporare si nu au responsabilitatea deciziilor. Exista
grupuri de lucru cu o anumita eficienta la nivel regional.

e Cel mai mic scor este in domeniul multimodalitatii, unde desi
legislatia permite luarea in calcul a infrastructurii velo, aceasta nu
este incurajata si reprezinta o tema secundara.

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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Analiza rezultatelor pe module

M1. Nevoile utilizatorilor

M2. Leadership + coordonare

M3. Paliticile existente

M4. HR si active

Toate scorurile medii ale modulelor s-au incadrat la nivelul 0 sau 1. Din
acest motiv redam mai jos semnificatia acestor nivele :

Nivelul O — (aproape) nicio activitate. Acest nivel indica faptul ca la nivel
national nu exista aproape nicio activitate sau initiativa legislativa
destinata cresterii numarului de biciclisti sau imbunatatirii conditiilor de
pedalare.

Nivelul 1 — activitati ad-hoc, de tip pompieristic : actionam doar atunci

cand se intdmpla ceva si doar acolo unde este necesar. Acest nivel

indica existenta unei forme de politici velo, dar de nivel minimal. Politicile

velo sunt mai degraba initiative punctuale, menite sa rezolve probleme

aparute neasteptat. De regula masurile sunt concentrate pe infrastructura

sau pe siguranta in trafic, Tn zone sau situatii punctuale. Totusi se pot

intrevede anumite politici incipiente, caracterizate prin urmatoarele

activitati

- Alocari bugetare, dar scazute si neregulate

- O anumita asumare la nivel politic

- Exista cétiva oficiali in domeniu, dar fara experienta, responsabilitate
sau competente dovedite

- Comunicare foarte limitata, structuri si acorduri informale sau pe
termen scurt

- Calitatea acestor activitati depinde de efortul individual al celor
implicati.

1.63 (40.75%) — Nivelul 1 — actiuni ad-hoc

Este cel mai mare scor al unui modul si indica o anumitéa deschidere a
autoritatilor de a asculta nevoile utilizatorilor sau de a le intui. Totusi,
majoritatea nevoilor sunt semnalate de beneficiari/utilizatori, la initiativa
lor, si nu prin comportamentul proactiv al autoritatilor sau in baza unor
consultari regulate sau al unor cercetari/studii de piata/ proiecte pilot/ etc.

1.35 (33.75%) — Nivelul 1 — actiuni ad-hoc

Scorul indica existenta subiectului ,deplasare pe bicicleta”, dar acesta
este unul minor, iar existenta unor grupuri de lucru sau initiative care sa
legifereze la nivel national subiectul este aproape nula sau se realizeaza
atunci cand apar nevoi conexe (cod rutier, siguranta rutiera, etc.).
Comentariile evaluatorilor au indicat o implicare mai intensa a autoritatilor
si utilizatorilor la nivel regional si local.

0.95 (23.75%) — Nivelul O — (aproape) nicio activitate

Scorul indica inexistenta unor politici coerente in acest domeniu sau
existenta unor reglementari fragmentate si neactualizate in cadrul altor
legi in care subiectul ,deplasarea pe bicicletd” este secundar. Apropierea
de nivelul 1 se datoreaza luarii in calcul a unor reglementari ale Uniunii
Europene care ar urma sa fie implementate si la nivel national,
oportunitatii PNRR (temporara si ocazionala), dar si ale unor propuneri
legislative ale comunitatii biciclistilor, inca neadoptate. In opinia
auditorului, adoptarea reglementarilor propuse ar putea duce scorul
acestui modul la nivelul 2.

1.35 (33.75%) — Nivelul 1 — actiuni ad-hoc

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).



“

HILCITCyYy

EUROPEAN UNION

Danube Transnational Programme I
Planul National Velo al Romaniei 2022-2030

Scorul arata nivelul inca incipient al organizarii administratiei la nivel
national. Exista fonduri (fie dedicate, fie disponibile in cadrul altor
fonduri), dar utilizarea si implementarea sunt nesatisfacatoare. Pe de alta
parte personal cu specializare si experientd Th domeniu in cadrul
organigramelor nationale nu exista, iar problemele aparute sunt rezolvate
de personal fara experienta, in limita timpului disponibil si/sau a
prioritatilor. Comentariile evaluatorilor indica din nou existenta unor stadii
mai avansate la nivel local.

M5. Retele de rute velo si siguranta n trafic 1.18 (29.50%) — Nivelul 1 — actiuni ad-hoc

Existenta unor trasee si rute locale indica o faza incipienta a unei posibile
viitoare retele nationale. Pentru moment retele nationale velo (turistice
sau de transport local) exista doar in cadrul unor proiecte temporare si nu
au sustinere la nivel national.

M6. Combinarea deplasérii pe bicicleta cu transportul in comun

M7. incurajarea deplasérii pe bicicletéa

MS8. Infrastructura

MS9. Evaluare si rezultate

0.55 (13.75%) — Nivelul 0 — (aproape) nicio activitate

Este cel mai mic scor alocat unui modul. Pana in prezent subiectul
multimodalitatii si al transportului alternativ nu a avut rezultate la nivel
national.

0.93 (23.25%) — Nivelul 0 — (aproape) nicio activitate

Evaluatorii sunt de acord ca nu exista activitati de incurajare a deplasarii
pe bicicleta, iar apropierea de nivelul 1 se datoreaza unei propuneri
legislative de incurajare a utilizarii bicicletei, precum si unor finantari la
nivel local. Totusi, comentariile evaluatorilor indica din nou initiative de
Tncurajare la nivel regional/local.

1.09 (27.25%) — Nivelul 1 — actiuni ad-hoc

Scorul indica o faza incipienta a luarii in calcul a nevoilor biciclistilor Tn
noua infrastructura. Totusi, desi exista reglementari, acestea fie nu se
aplica, fie sunt doar recomandari (exista obligativitatea consultarii, dar nu
si a implementarii unor standarde). Raspunsurile evaluatorilor indica si
faptul ca subiectul ,deplasare pe bicicleta” este o tema secundara in
planificarea infrastructurii, care este concentrata pe traficul auto.

0.73 (18.25%) — Nivelul 0 — (aproape) nicio activitate

Scorul indica un interes scazut al autoritatilor nationale pentru subiectul
~.deplasare pe bicicleta”. Datele sunt colectate doar cand apar probleme
si sunt preluate incomplet, iar informatiile despre imbunatatirea politicilor
velo si implementarea lor sunt inexistente sau reflecta starea generala
actuala.

Recomandari pentru viitoarele politici velo din Roménia

M1. Nevoile utilizatorilor  Implementarea unor regulamente sau metodologii prin care utilizatorii

pot fi consultati regulat.
Implicarea grupurilor de lucru locale si regionale in consultari si studii

referitoare le nevoi si comportamente.
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M3. Politicile existente

M4. Resurse umane si mijloace necesare

M5. Retele de trasee pentru biciclete si siguranta in

trafic

M6. Combinarea deplasarii pe bicicleta cu

transportul in comun

M7. incurajarea deplasirii cu bicicleta la diferite

nivele

M8. Planificarea amenajarii teritoriului si a

infrastructurii
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Actiunile trebuie corelate cu recomandarile modulelor ,Resurse umane
si mijloace necesare” (M4) si ,Planificarea amenajarii teritoriului si a
infrastructurii” (M8).

Tema ,deplasarea pe bicicleta” poate deveni importanta prin
obligativitatea includerii sale in planificarea noilor proiecte.

Coordonarea la nivel institutional se va realiza prin implementarea
recomandarilor modulului ,Resurse umane si mijloacele necesare” (M4).
Leadership-ul se va realiza prin alocarea de responsabilitati si sarcini
precise in administratie.

Adoptarea acestor masuri va avea un impact direct si asupra modulelor
,LCombinarea deplasarii pe bicicleta cu transportul in comun” (M6) — care
a obtinut cel mai mic scor si ,Planificarea amenajarii teritoriului si a
infrastructurii” (M8).

Adoptarea actualelor propuneri legislative ar reprezenta un mare salt al
tarii in implementarea unor activitati concrete.

Recomandaérile M3 au impact direct in implementarea retelei nationale
de cicloturism si a celor locale/regionale pentru transport alternativ (M5).
Politicile velo trebuie create si implementate de personal dedicat
domeniului velo. Acesta presupune crearea unor departamente
specializate si a unor oficiali/functionari cu sarcini specifice.

Alocarea de sarcini si responsabilitati la nivel national, regional si local.
Actiunile trebuie corelate cu recomandarile modulelor ,incurajarea
deplasarii cu bicicleta la diferite nivele” (m7) si ,Planificarea amenajarii
teritoriului si a infrastructurii” (M8).

Adoptarea actualelor propuneri legislative ar permite implementarea
retelelor nationale, regionale si locale.

Masurile trebuie corelate cu recomandarile modulelor ,Combinarea
deplasarii pe bicicleta cu transportul ih comun” (M6) si cu ,Politicile
existente” (M3).

Asteptarile noastre sunt ca acest modul sa obtina un scor mai bun dupa
implementarea masurilor recomandate pentru modulul ,Leadership si
coordonare” (M2).

Verificarea multimodalitatii din principalele statii de transport public.
Tmbunatatirea dialogului cu furnizorii nationali de servicii de transport
public (feroviar, rutier si naval) pentru a optimiza céalatoriile intermodale.
Scheme de finantare pentru achizitia de biciclete pliabile, usor de folosit
n transportul public si de pastrat in birouri.

Adoptarea actualelor propuneri legislative si implementarea lor efectiva.
Adoptarea unor bune practici din tari europene.

Extinderea initiativelor locale/regionale la nivel national prin promovarea
celor mai bune practici si solutii.

Implementarea unor cursuri de instruire Tn utilizarea bicicletei pentru
copii si adulti.

Implicarea activa a ministerelor Educatiei si Sanatatii in programe de
promovare a utilizarii bicicletei (masuri ce trebuie corelate cu
recomandarile din modulul ,Resurse umane si mijloace necesare” (M4).
Evaluarea impactului mobilitatii trebuie sa devina obligatorie Th procesul
de planificare a noilor amenajari teritoriale care vor genera un nivel

ridicat de trafic (in prezent este consultativa sau recomandata).
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Implicarea publicului (pietoni si biciclisti) inca din etapele timpurii ale
planificarilor.
Alocarea unor departamente cu roluri de avizare Tn cadrul administratiei
pentru subiectul ,deplasare cu bicicleta” (vezi recomandarile modulelor
M2 si M4).

M9. Evaluare si rezultate  Definirea unui set de date necesare referitoare la deplasarea pe
bicicleta ce urmeaza a fi masurate sistematic.
Efectuarea unor sondaje reprezentative pe subiectul ,mobilitate” si
analize referitoare la deplasarile pe bicicleta (demografie, scopul
calatoriilor, separarea intre cicloturism si naveta, etc.).
Implementarea de statii de numarare permanente pe toate traseele
urbane si pe cele de nivel national din Reteaua Nationala velo.
Implementarea unei platforme de discutii in care sa fie implicati
functionarii responsabili cu tema ,deplasarea pe bicicletd” (vezi M2 si

M4) si beneficiarii politicilor velo.

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF,IPA).
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Obiectiv Tinte/ rezultate Responsabil Buget estimativ (RON|
1 1. Definirea unei Retele Nationale Definirea unei Retele Nationale Velo (ROVELO), a) 100% rute nationale omologate; 1.1 Omologarea intregii retele de rute nationale 1. MDLPA prin CNCV 14,500,000,000 12.2026
Velo (ROVELO) care include rute nationale (de lunga distanta), b) 10.000 km de rute regionale si locale cartografiate; (aproximativ 8.400 km) si a celor mai folosite rute 2. MAI
rute regionale si rute locale. ) 5.000 km de rute regionale si locale omologate; regionale si locale; 3. Consiliile Judetene
d) amenajarea a minim 3.000 km de rute velo la nivelul 1.2 Cartografierea rutelor regionale si locale
standardului European Cyclists Standard.
1 2. Standarde de infrastructurd side  Definirea standardelor de infrastructurd si de a) standard de infrastructura adoptat 2.1 Adoptarea unui standard national pentru omologarea MDLPA prin CNCV r 50,000 12.2024
semnalizare ale rutelor velo la nivel  semnalizare a rutelor velo. si semnalizarea rutelor velo; Termen limita: sfarsitul
european anului 2022.
2.2 Alinierea standardului national cu alte standarde
internationale (ex. European Cycling Standard, PRESTO,
etc.)
1 3. Implementarea infrastructurii Aceste sisteme includ parcdri securizate, a) cel putin o parcare securizatd interioard in principalele 3.1 Realizarea de sisteme de conexiune cu principalele 1. MTI r 3,000,000,000 12.2029
intermodale transportul bicicletelor in mijloacele de transport gari si autogari din tara; mijloace de transport pentru utilizatorii de biciclete in 2. MDLPA
pe distantd lunga, realizarea legaturilor cu b) asigurarea unui numar de locuri de biciclete in trenuri  principalele gari, autogari si puncte intermodale din tara. 3. Primdriile principalelor 10
reteaua velo locald si nationala. cel putin egal cu 10% din numarul de clatori; 3.2 Asigurarea accesului pentru biciclisti pdna la intrarea  orase din tara (ca numar de
c) toate mijloacele de transport destinate navetei vor avea in gari, autogari si puncte intermodale. locuitori)
locuri de transport pentru biciclete; 3.3 Securitatea bicicletelor in interiorul sau in apropierea 4. CJ aferente principalelor 10
d) bicicletele pliabile vor fi considerate , bagaj” punctelor intermodale, ale gdrilor si autogarilor orase din tara (ca numar de
locuitori)
1 4. Infrastructurd conexd rutelor velo  Facilitarea dezvoltarii infrastructurii conexe a) adoptarea Regulamentului de Ordine Interioara si a 4.1. Operationalizarea Centrului National de Coordonare MDLPA prin CNCV r 350,000 12.2022
rutelor velo (parcdri pentru biciclete, cazari organigramei; Velo (CNCV).
pentru cicloturisti, website cu harti si informatii, b)angajarea personalului si alocarea rolurilor si 4.2 Stabilirea criteriilor de omologare ale traseelor velo si
magazine si centre de service, etc.) responsabilitatilor; ale infrastructurii conexe
c) criterii de omologare ale traseelor velo;
d) criterii de realizare a infrastructurii velo conexe
2 1. Atragerea de noi utilizatori de n aceasti categorii sunt inclusi copiii si a) crestere anuald de minim 10% a 1.1 Ajustdri legislative astfel incat copiii sa poata avea 1. Consiliile judetene r 3,000,000 Anual panain 2030
biciclete persoanele care au utilizat foarte rar bicicleta. utilizatorilor/proprietarilor noi de biciclete; acces la trafic pe bicicletda mai; 2. Primériile
b) modificéri legislative pentru facilitarea accesului 1.2 facilitati fiscale pentru utilizatorii de biciclete care
tinerilor la traficul urban pe biciclets; folosesc bicicleta in scop utilitar (la serviciu, la
c) acces pentru biciclete in toate scolile. cumparaturi, la scoald, etc.);
1.3 Facilitati fiscale pentru achizitia si folosirea bicicletelor
pliabile
2 2. Cresterea gradului de Cresterea nivelului utilizarii bicicletei prin a) minim o campanie anuald nationald de promovare a ber 2.1 Realizarea unor campanii de promovare a utilizarii 1. MDLPA prin CNCV r 2,000,000 Anual pandin 2030
constientizare al beneficiilor utilizarii promovarea benficiilor in randul utilizatorilor si bicicletei ca mijloc de protejare a mediului inconjurdtor; 2. MMAP
bicicletei pentru mediu 2.2 Realizarea unor campanii de promovare a utilizarii 3. MS
bicicletei ca activitate beneficd pentru sandtate.
2 3. Instrumente tehnologice pentru  Aplicatii informatice, informatii prin care a) website si aplicatie telefonicd active; 3.1 Realizarea unui website si a unei aplicatii web pentru  MDLPA prin CNCV r 50,000 2024
facilitarea utilizarii bicicletei utilizatorii sa poatd avea la indemana b) materiale informative digitale distribuite la toate utilizatorii retelei nationale velo.
informatiile necesare, cum ar fi locuri de punctele de informare turistica si la principalele obiective 3.2 Realizarea si producerea unor materiale informative
parcare, obiective turistice, conditii meteo, rute  turistice din reteaua nationala velo. (print si online).
posibile, cazari pentru biciclisti, magazine si
ateliere de reparatie, etc. in reteaua ROVELO si
in combinatie cu alte modalitati de transport
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Maximizarea oportun lor turismului activ pe  a) cresterea anuald cu minim 10% a numdrului de icare internationald pentru HoReCa . MDLPA prin CNCV 3,030,000,000 Anual pa
utilizare a bicicletei pentru cicloturisti care Romania le are prin promovarea utilizatori de biciclete cu scop turistic; dedicatd cicloturistilor (ex. Bet&Bike, Cyclists Welcome, . MTI
si ciclisti cicloturismului b) cresterea cu minim 5% anual a cotei de piatd a etc). . MAI
cicloturismului in totalul turismului din Romania; 1.2. Promovarea unor produse pentru cicloturisti in . MTS
c) cel putin o competitie de ciclism (de sosea, MTB, agentiile de turism. . Consiliile Judetene
ciclocros, etc) cu potential de referintd pentru Europa 1.3 Masterplanuri cicloturistice in toate judetele pana in . Primariile
2030.
1.4 Cresterea nivelului competitiilor internationale de
ciclism din Romania.
3 2. Cresterea confortului si sigurantei Transportul alternativ urban poate fi ameliorat  a) limitarea vitezei auto in localitdti pe segmentele 2.1. Limitarea vitezei auto in localitati pe segmentele 1. MDLPA prin CNCV r 4,800,200,000 2030
biciclistilor in mediul urban prin cresterea sigurantei in trafic pentru comune cu traficul velo la 30 km/h p&na in anul 2025; comune cu traficul velo, similar cu actiunile realizate de 2. MTI
participantii vulnerabili (pietoni si biciclisti). b) Minim 1.000 km de piste de biciclete in interiorul alte tari europene. 3. MAI
Aceasta se face prin calmarea traficuluiauto si  localitatilor separate de traficul auto pdna in anul 2030; 2.2 Masterplanuri velo in toate orasele de peste 50.000 4. Consiliile judetene
prin separarea traficului auto de cel velo si c) cresterea de la 6% in prezent (conform Eurostat) la 20% locuitori.
pietonal. pana in anul 2030; 2.3 Identificarea unor rute de navetd intre orasele mari si
d) cresterea distantei medii parcurse in mediul urban de  orasele-satelit.
la 4 km in prezent la 7 km péana in anul 2030.
4 1. Reducerea numarului de accidente Reducerea numdrului de accidente in care sunt  Reducerea cu 50% a numarului de accidente in care sunt 1.1 Ajustarea legislatiei in favoarea participantilor 1. MDLPA prin CNCV ¢ 3,000,000 2030
si al victimelor biciclisti implicati biciclisti si al victimelor din accidente cu implicati biciclisti si al numarului victimelor din accidente  vulnerabili la trafic. 2. MS
biciclete n care sunt implicati biciclisti pana in anul 2030 1.2 Crearea cadrului de separare a traficului auto de cel 3. MAI
velo, precum si al traficului velo de cel pedestru.
1.3 Crearea cadrului de incurajare a utilizarii bicicletelor in
defavoarea mijloacelor motorizate pentru protejarea
mediului
4 2.@rearea si promovarea unor reguli Crearea si promovarea unor reguli de conduitd  a) ghid de conduita acceptat de toate partile interesate. 2.1 Conceperea unui ghid de conduita pentru participantii 1. MDLPA prin CNCV 2,000,000 2023
de conduita in trafic n trafic pentru toate categoriile de participanti. 2. MAI
3. MEC
4. MMAP
5. MTI
6. MTS
5 1. Cooperarea inter-ministeriala Realizarea unui grup de lucru cu persoane Grup de lucru inter-ministerial cu responsabili in 1.1 Realizarea cadrului de cooperare inter-ministeriald in  MDLPA prin CNCV 1,000,000 2022
desemnate de fiecare minister pentru a implementarea masurilor specifice din PNV special (dar fard a ne limita) ministerele Transport,
contribui la implementarea Planului National Turism, Mediu, Sandtate si Sport
Velo
5 2. Implementarea obiectivelor din Monitorizarea si evaluarea adoptarii initiativelor Adoptarea initiativelor legislative existente si 2.1 Adoptarea initiativelor legislative existente si MDLPA prin CNCV 100,000 2027
PNRR legislative existente si implementarii tintelor din  implementarea tuturor tintelor din PNRR privind implementarea tintelor din PNRR privind obligatiile din
PNRR privind obligatiile din capitolul ,Roménia  obligatiile din capitolul ,Romania velo” capitolul ,Romania velo”
velo”
5 3. Includerea prevederilor THE PEP in  THE PEP (European Masterplan for Cycling Asumarea planului THE PEP de citre Ministerul 3.1 Preluarea de cdtre Ministerul Transporturilor si 1. Ministerul Transporturilor 50,000 2023
strategia nationala de transport Promotion) a fost semnat in 2021 la Viena de 41 Transporturilor din Romania. Roménia va beneficia de Infrastructurii a documentului THE PEP si includerea si Infrastructurii
tari, inclusivde Romania. Rezultatul ar fi bugetul UE alocat acestui masterplan prevederilor acestuia in strategia nationala de transport 2. MDLPA
5 4. Includerea in structurile Includerea in structurile administrative ale Includerea in organigrama tuturor Consiliilor Judetene, 4.1 Includerea in organigrama tuturor Consiliilor 1. MDLPA prin CNCV 100,000,000 2028
administrative ale consilierilor velo  consilierilor pe probleme velo, care vor avea Municipale si Locale a minim unei persoane responsabile Judetene, Municipale, precum si a celor locale de interes 2. Consiliile judetene
rolul de a coordona la nivel local implementarea pentru ,activitdti velo”. Pentru Consiliile Judetene si national (ex. statiuni turistice, puncte nodale de 3. Primariile
Planului National Velo si al proiectelor incluse in  pentru UAT-urile pentru care se realizeazd masterplanuri transport, etc.) a minim unei persoane responsabile
PNRR - ,Romania Velo” velo, tinta este de creare a minim unui post special de pentru domeniul ,activitati velo”. Pentru UAT -urile
,consilier velo” pentru care se realizeazd masterplanuri velo, tinta este de
creare a minim unui post special de ,,consilier pe
probleme velo”.
5 5. Egalitate de sanse pentru Evaluarea egalitatii de sanse in trafic si a Minim trei evaluari nationale pana in 2030 si evaluari 5.1 Evaluarea egalitatii de sanse in trafic si a politicilor 1. MDLPA prin CNCV 760,000 Anual pand in 2030
participantii la trafic politicilor velo la nivel local, regional si national locale pentru toate judetele si orasele care au initiat velo la nivel local, regional si national prin instrumente 2. Consiliile judetene
prin instrumente de evaluare a politicilor velo masterplanuri velo. certificate la nivel european. 5.2 Stabilirea unor actiuni 3. Primariile
certificate la nivel european. de interventie si ale unor prioritati si includerea lor in
strategiile nationale/ regionale/ locale. Indicator: minim
trei evaludri pand in 2030.
5 6. Identificarea nevoilor utilizatorilor Implementarea de programe pentru consultarea Implementarea de grupuri de lucru ale administratiilor cu 6.1 Conceperea si implementarea de grupuri de lucru ale  MDLPA prin CNCV r 100,000 2023
de biciclete utilizatorilor de biciclete si identificarea nevoilor reprezentanti ai utilizatorilor de biciclete la nivel national, administratiilor cu reprezentanti ai utilizatorilor d
acestora judetean si local. E‘)

biciclete la nivel national, judetean si local.
AN
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Obiectiv Descriere Tinte/ rezultate i -] Responsabil B Buget estimativ (RONJE Termen limita Bl
6 1. Scutiri de taxe si ajutor financiar  Sprijin financiar pentru utilizatorii de biciclete Minim un program anual de suport financiar sau de 1.1 Conceperea si implementarea unor programe de 1. MDLPA prin CNCV 1,000,000,000 Anual pand in 2030
pentru utilizatori facilitati fiscale pentru utilizatorii de biciclete pentru suport financiar sau de facilitati fiscale pentru utilizatorii 2. MIPE
activitatile zilnice (transport urban, legaturi cu alte de biciclete pentru activitatile zilnice (transport urban, 3. Consiliile judetene
mijloace de transport, etc) legdturi cu alte mijloace de transport, etc) si pentru 4. Primariile
cicloturisti
6 2. Includerea activitatilor velo in Includerea bugetelor pentru activitati velo in Includerea resurselor financiare necesare pentru toate CJ 2.1 Includerea resurselor financiare necesare pentru 1. Consiliile judetene r 250,000,000 12.2024
bugetele administratiilor bugetele administratiilor locale, regionale si si UAT care implementeaza master-planuri velo si care toate UAT care implementeaza masterplanuri velo 2. Primériile
nationale deschid pozitii de consilier velo in organigrama
6 3. Accesarea de fonduri UE/PNRR Elaborarea si implementarea de proiecte pentru Finantarea tuturor masurilor din Planul National Velo Implementarea de proiecte referitoare la utilizarea 1. MDLPA prin CNCV ¢ 3,000,000,000 2030
implementarea masurilor specifice din Planul bicicletei in valoare de minim 3 mld. EUR pana in 2030, 2. MIPE
National Velo conform obligatiilor asumate in PNRR 3. toate entitdtile cu
responsabilitati de
implementare in PNV
6 4. Participarea la proiecte Participarea la proiecte transnationale (eg Participarea anuald la cel putin un proiect strategic Participarea anuald la cel putin un proiect strategic 1. MDLPA prin CNCV v 3,000,000,000 Anual pdnd in 2030
transnationale Interreg) cu participarea ministerelor ca european in care un minister este partener national in european in care un minister este partener national in 2. MIPE
parteneri in cadrul proiectelor, astfel incat proiect proiect
Romania sa fie in permanenta legatura cu tarile
europene
7 Monitorizarea si evaluarea Aceastd masura are rolul de urmarire, evaluare, 1. indeplinirea cu succes a tuturor tintelor din PNV 1. Realizarea unui management de proiect pentru toate  MDLPA prin CNCV r 200,000 finalul PNV
implementarii masurilor din Planul  coordonare si raportare pentru toate celelalte 2. Elaborarea celui de al doilea Plan National Velo celelalte masuri
National Velo masuri, astfel incat toate tintele masurilor sa fie 2. Urmarirea, evaluarea si interventia (cand este cazul),
atinse. Aici este inclusd si elaborarea astfel incat planul masurilor PNV sa fie respectat si tintele
urmatorului Plan National Velo indeplinite
3. Raportari periodice ale evolutiei indeplinirii masurilor
din PNV

*tabelul include 22 de pozitii, deoarece pe langa cele 21 de obiective a fost inclusa si activitatea de monitorizare, evaluare si control.
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Anexa nr.3: Reteaua

Planul National Velo al Romaniei 2022-2030

Nationala Velo — rutele nationale propuse
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=== Ruta Nationala 1 (Petea - Stanca Costesti)
Ly w1 Ruta Nationala 2 (Borg - Sculeni)
~— Ruta Nationala 3 (Turnu - Galati)
=== Ruta Nationala 4 (Nadlac - Constanta)
= Ruta Nationald 5 (Jimbolia - Vama Veche)
== Ruta Nationald 6 (Halmeu - Moldova Noud)
=== Ruta Nationala 7 (Sighetu Marmatiei - Calafat)
m— Ruta 8 (Valea Viseului - Turnu Magurele)
s Ruta Nationala 9 (Siret - Giurgiu)
s Ruta Nationala 10 (Radauti Prut - Calarasi)
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